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in conformitate cu prevederile art. 12 alin. (1) - (5) si art. 14 alin. (1) din Legea nr.182/2000 privind
protejarea patrimoniului cultural national mobil, republicata;

Avand in vedere prevederile Cap. Il din Normele de clasare a bunurilor culturale mobile, aprobate prin

Hotararea Guvernului nr. 886/2008;

Tinand seama de Hotararea de Clasare nr. 8112/17.12.2020 a Comisiei Nationale a Muzeelor §i
Colectiilor;

in temeiul prevederilor art. 1
functionarea Ministerului Culturii, cu mo

1 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 90/2010 privind organizarea si
dificarile si completarile ulterioare,

Ministrul Culturii emite urmatorul:
ORDIN

al national mobil, 2 bunuri culturale mobile de importantd tehnica, in

tatea Companiei Romane de Aviatie ROMAVIA R.A. —in faliment, prin
parte integranta din prezentul

Art. 1 Se claseaza in patrimoniul cultur
categoria juridica Tezaur’, aflate in proprie
Romlnsolv S.P.R.L. in calitate de lichidator judiciar, prevazute in Anexa care face
Ordin.

Art. 2 Directia Patrimoniu Cultural va lua toate masurile necesare pentru aducerea la cunostinta a prevederilor
prezentului Ordin Companiei Roméane de Aviatie ROMAVIA RA. -in faliment, prin Romlinsolv S.P.R.L. in calitate

de lichidator judiciar, in vederea punerii in aplicare.

Bogdan GHEORGHIU

Ministrul

A

Nr. exemplare 2/_3




Fisa Standard

2 bunuri culturale mobile de importanta tehnica, aflate in proprietatea Companiei Romane de Aviatie ROMAVIA R.A. - in faliment, prin Rominsolv S.P.R.L., clasat

in patrimoniul cultural national mobil, in categoria juridica Tezaur

Nr.  Denumirea bunului Autor(i), atelier,

crt.  cultural marca, scoala,

atribuire

1 Avion Bucuresti Sectorul 1,
com. Municipiul
Bucuresti, jud.
MUNICIPIUL

BUCURESTI
Roménia; Muntenia

intreprinderea de
Avioane Bucuresti
(ROMAERO)

Titlul sau tema

Material, tehnica, dimensiuni
si alti parametrii de identificare

Aeronavele Bac 1-11 reprezinta un varf al tehnologiei
aeronautice internationale al anilor '60 ai secolului al
XX-lea si, Incepand cu 1980, punctul culminant al
constructiilor de avioane in Romania. Realizarea acestui
tip de avion a presupus un amplu efort de proiectare si
asimilare tehnologica a proceselor de fabricatie a
subansamblelor, asamblare la nivelul structurii si a
echipamentelor de bord si a sistemului de propulsie.
Practic, locul fiecarui element din compunerea
avionului a fost bine justificat si calculat, o greseald in
acest domeniu putand avea consecinte fatale. Structura
integral metalicd a aeronavei este procesata din aliaje
de aluminiu cu denumirile comerciale (vechi si noi)

(anterior si posterior) sau prin roluire de precizie

specifice zonelor riglate (fuzelaj central). De asemenea,
din foile de duraluminiu se mai confectioneaza

Datare,
anul
fabricatiei

A doua
jumatate a
secolului al
XX-lea

Observatii

Stare de
conservare: buna

Are inscriptie



Nr.  Denumirea bunului Autor(i), atelier, Titlul sau tema Material, tehnica, dimensiuni Datare, Observatii
crt.  cultural marca, scoala, si alti parametrii de identificare anul
atribuire fabricatiei

invelisurile pentru extrados/intrados si stanga/dreapta
ale suprafetelor de comanda zbor (flapsuri, eleroane,
frane aerodinamice, stabilizator, profundoare, deriva,
directie), invelisurile usilor si trapelor trenului de
aterizare etc. Plicile de duraluminiu devin invelisuri
integrate (lise incorporate) extrados/intrados aripi, prin
frezare si piese structural de asamblare si completare.
Barele de duraluminiu devin cadre ale fuzelajului
central, prin formare si intindere, urmata de frezare de
usurare/conturare pe masini CNC. Avionul ROMBAC 1-
11 YR-BRE fost realizat iTn Romania prin asamblarea sau
asimilarea tehnicii britanice, importata prin contractul
de licenta semnat la 15 iunie 1978 la Bristol, Marea
Britanie. Principalele materiale de constructie sunt
duraluminiul si otelurile speciale, ambele elemente fiind
aduse din import (in special din Marea Britanie sau din
Franta). Fabricarea acestei aeronave a presupus sapte
stadii (primele doua s-au realizat in Anglia). Stadiul I:
fabricarea pieselor primare, formarea invelisurilor si
filelor. Stadiul Il: asamblarea pe gabarit a

nentelor structurale in vederea realizarii
* 2 C . v

% mblelor majore ale aeronavei (aripa, tronsoane
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Z uzelajjampenaj orizontal, ampenaj vertical). Stadiul IlI:
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S uzelaj, montarea, la aripi, a bordurilor de atac, a

spoilerelor si a franelor aerodinamice. Stadiul IV:
montarea motoarelor pe avion, a comenzilor de zbor,
instalarea sistemelor avionului (de combustibil, injectie
cu apa, radio, sisteme electrice, aer conditionat,
hidraulicd), precum si amenajarea partiald a interiorului




Nr.
crt.

2

Denumirea bunului
cultural

Avion

Autor(i), atelier,
marca, scoala,
atribuire

Bucuresti Sectorul 1,

com. Municipiul
Bucuresti, jud.
MUNICIPIUL
BUCURESTI

Romania; Muntenia

Intreprinderea de

Avioane Bucuresti
(ROMAERO)

Titlut sau tema Material, tehnica, dimensiuni

si alti parametrii de identificare

avionului. Stadiul V: testarea sistemelor avionului,
reglari si verificari, vopsire exterioara si inscriptionare.
Stadiul VI: pornirea motoarelor, testarea finala a
sistemelor inaintate de zbor, pregatirea pentru zbor,
finalizarea amenajarii interioare. Stadiul VII: testele de
zbor si echiparea avionului in vederea livrarii la
beneficiar. Durata constructiei acestui avion a fost de
aproximativ 30 de luni.

L: 32,61 m; LA (Iatimea fuzelajului): 3,2 m; LA
(anvergura aripilor): 28,5 m; I: 7,47 m; G (fara
incarcdturd): 27,4 t; G (maxima acceptatd la decolare -
pasageri, marfa si combustibil): 47,4 t.

Nr. inv.: 41002

Aeronavele Bac 1-11 reprezintd un varf al tehnologiei
aeronautice internationale al anilor '60 ai secolului al
XX-lea si, incepdnd cu 1980, punctul culminant al
constructiilor de avioane in Roméania. Realizarea acestui
tip de avion a presupus un amplu efort de proiectare si
#uilare tehnologicd a proceselor de fabricatie a
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integral metalica a aeronavei este procesata din aliaje
de aluminiu cu denumirile comerciale (vechi si noi)

Datare,
anul
fabricatiei

Adoua
jumatate a
secolului al
XX-lea

Observatii

Are inscriptie



Nr.
crt.

Denumirea bunului
cultural

Autor(i), atelier,
marca, scoala,
atribuire

Titlul sau tema

Material, tehnica, dimensiuni Datare, Observatii
si alti parametrii de identificare anul
fabricatiei

L72/2014 si L73/2024, livrate sub formé de foi tabl3,
placi si bare. Foile de tabld au fost procesate in principal
spre a deveni invelisuri formate prin intindere
(stretching), specifice zonelor neriglate ale fuselajului
(anterior si posterior) sau prin roluire de precizie
specifice zonelor riglate (fuzelaj central). De asemenea,
din foile de duraluminiu se mai confectioneaz
invelisurile pentru extrados/intrados si stanga/dreapta
ale suprafetelor de comanda zbor (flapsuri, eleroane,
frane aerodinamice, stabilizator, profundoare, deriva,
directie), invelisurile usilor si trapelor trenului de
aterizare etc. Placile de duraluminiu devin invelisuri
integrate (lise incorporate) extrados/intrados aripi, prin
frezare si piese structural de asamblare si completare.
Barele de duraluminiu devin cadre ale fuzelajului
central, prin formare si intindere, urmata de frezare de
usurare/conturare pe masini CNC. Avionul ROMBAC 1-
11 YR-BRI fost realizat in Roménia prin asamblarea sau
asimilarea tehnicii britanice, importata prin contractul
de licenta semnat la 15 iunie 1978 la Bristol, Marea

luminiul si otelurile speciale, ambele elemente fiind
din import (in special din Marea Britanie sau din

bricarea pieselor primare, formarea invelisurilor si
profilelor. Stadiul Il: asamblarea pe gabarit a
componentelor structurale in vederea realizarii
subansamblelor majore ale aeronavei (aripa, tronsoane
fuzelaj, ampenaj orizontal, ampenaj vertical). Stadiul I1l:



Nr.  Denumirea bunului Autor(i), atelier, Titlul sau tema Material, tehnic3, dimensiuni Datare, Observatii
crt.  cultural marca, scoala, si alti parametrii de identificare anul
atribuire fabricatiei

montajul general, in care se realiza jonctionarea aripilor
la fuzelaj, montarea, la aripi, a bordurilor de atac, a
spoilerelor si a franelor aerodinamice. Stadiul IV:
montarea motoarelor pe avion, a comenzilor de zbor,
instalarea sistemelor avionului (de combustibil, injectie
cu apd, radio, sisteme electrice, aer conditionat,
hidraulicd), precum si amenajarea partial3 a interiorului
avionului. Stadiul V: testarea sistemelor avionului,
regldri si verificari, vopsire exterioara si inscriptionare.
Stadiul VI: pornirea motoarelor, testarea finald a
sistemelor inaintate de zbor, pregéatirea pentru zbor,
finalizarea amenajarii interioare. Stadiul VII: testele de
zbor si echiparea avionului in vederea livririi la
beneficiar. Durata constructiei acestui avion a fost de
aproximativ 30 de luni.
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Nr.inv.: 41012



MINISTERUL CULTURII

N g

Nr.8112 /17.12.2020
COMISIA NATIONALA A MUZEELOR $I COLECTIILOR

HOTARARE DE CLASARE

in sedinta din data de 17.12.2020, in urma analizarii Rapoartelor de expertizi si a
documentatiei specifice, Comisia Nationala a Muzeelor si Colectiilor a hotarat clasarea in patrimoniul
cultural national mobil, a 2 bunuri culturale de importanta tehnica, in categoria juridica Tezaur, aflate
in proprietatea Companiei Romane de Aviatie ROMAVIA R.A. - in faliment, prin Rominsolv S.P.R.L., in

calitate de lichidator judiciar.

Nr. ex.<1/2

Bd. Unirii nr. 22, Sector 3, Bucuregti Directia Patrimoniu Cultural
Tel.: +4 021 222 82 91 Tel.: +4 021 224 44 21
Fax: +4 021 223 31 57

comunicare@cultura.ro
patrimoniu.cultural@cultura.ro

www.cultura.ro
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